
CAPÍTULO XI 

ANÁLISIS MORFOLÓGICO Y DISEÑO 

DEL ESPACIO URBANO (I) 

 

BLOQUE IV  

 TALLER DE URBANISMO 
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XI ς MORFOLOGIA URBANA (I) 
 

ωXI.1. LAS PAUTAS DE CONFORMACIÓN DEL ESPACIO URBANO. 
PARAMETROS DE DISEÑO DE LA CIUDAD. 
 

ωXI.2. LA EVOLUCIÓN DE LA CIUDAD A TRAVES DE SUS 
INFRAESTRUCTURAS. 
 

ωXI.3. EL VIARIO URBANO Y LOS SISTEMAS DE COMUNICACIÓN 
 

ωXI.4 SOLUCIONES TIPOLOGICAS DE CALLES Y VIARIO URBANO 
 

ω XI.5 DISEÑO DEL ESPACIO URBANO: LAS CALLES Y EL ENTORNO 
VIARIO. 
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LAS PAUTAS DE CONFORMACIÓN DEL 
ESPACIO URBANO. PARAMETROS DE 

DISEÑO DE LA CIUDAD. 
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Fuente: Lynch K. 
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LA PERCEPCIÓN DE LA CIUDAD 
 
ω Iƛǘƻǎ 
ω bƻŘƻǎ 
ω {ŜƴŘŀǎ 
ω .ŀǊǊŜǊŀǎ όlímites o bordes) 
ω .ŀǊǊƛƻǎ 
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HITOS 
 
- Son puntos de referencia en los cuales el observador 
no entra sino que es exterior a él. 

Fuente: Miralles, 2005 
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NODOS 
 
Son los puntos estratégicos de una ciudad. 
El observador puede entrar en ellos y constituyen focos de actividad 
intensa desarrollada por los observadores que vienen o van a ellos 

Fuente: Miralles, 2005 
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SENDAS 
 
Son itinerarios que siguen los observadores 
normalmente, ocasionalmente o potencialmente 

Fuente: Miralles, 2005 
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BARRERAS 
 
Son elementos lineales que el 
observador no usa o 
ni considera como sendas, y que 
sin embargo suponen fracturas 
en la trama urbana y social. 

Fuente: Google Earth 
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BARRIOS 
 

Son secciones de la ciudad 
concebidas a nivel bidimensional, 
en los cuales el observador entra 
άƳŜƴǘŀƭƳŜƴǘŜέ ȅ ǎƻƴ ǊŜŎƻƴƻŎƛŘƻǎ 
con características comunes que 
los identifica 

Fuente:  Revista Ciudad y Territorio 
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Fuente: Miralles, 2005 



LA EVOLUCIÓN DE LA CIUDAD A 
TRAVES DE SUS INFRAESTRUCTURAS. 
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Fuente: Archivo COAC 
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Fuente de imágenes: Madrid Rio S.A. 
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EL VIARIO URBANO Y LOS SISTEMAS 
DE COMUNICACIÓN 
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Fuente: Buchanan, 1990 
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Según el paisaje y tipología urbana 
 

ω bǵŎƭŜƻǎ ƘƛǎǘƽǊƛŎƻǎ 
ω bǵŎƭŜƻǎ ǘǊŀŘƛŎƛƻƴŀƭŜǎ 
ω 9ƴǎŀƴŎƘŜǎ ǎΦ ·L· 
ω 9ȄǇŀƴǎƛƻƴŜǎ ƳƻŘŜǊƴŀǎ όŘŜƭ ƳƻǾƛƳƛŜƴǘƻ 
moderno) 
ω ΦΦΦ 

Según la actividad predominante 
ω wŜǎƛŘŜƴŎƛŀƭŜǎ 
ω LƴŘǳǎǘǊƛŀƭŜǎ 
ω /ƻƳŜǊŎƛŀƭŜǎ 
ω hŦƛŎƛƴŀǎ 
ω 5ƻǘŀŎƛƻƴŀƭŜǎ 
ω tŀǊǉǳŜǎ 

Otras denominaciones específicas 
ω !ǾŜƴƛŘŀǎ 
ω wƻƴŘŜǎ ŘŜ ŎƛǊŎǳƴǾŀƭŀŎƛƽƴ 
ω .ǳƭŜǾŀǊŜǎ 
ω tŀǎŜƻǎ ƳŀǊƝǘƛƳƻǎ ƛ ŦƭǳǾƛŀƭŜǎ 
ω DǊŀƴŘŜǎ ±Ɲŀǎ ƻ ǇŀǊǉǳŜǎ 
ω ΦΦΦ 

CLASIFICACIONES 

Según el ancho 
ω 9ǎǘǊŜŎƘŀǎΥ ғ с Ƴ 
ω aƝƴƛƳŀǎ ŘŜ ǘǊłƴǎƛǘƻ ǊƻŘŀŘƻΥ 
6 - 8 m 
ω aŜŘƛŀƴŀǎΥ у ς 20 m 
ω !ƴŎƘŀǎΥ Ҕ нл Ƴ 
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DIMENSIONES DE LOS ELEMENTOS DE LA RED VIARIA  
 
(art. 60 LUV y 131 ROGTU) 
 

Los elementos de la red viaria, no incluida en los catálogos de 
carreteras, se deberán de ajustar a las dimensiones siguientes: 
 
a) El ancho mínimo de los viales será la que se indica, en función del uso 
global, la intensidad de la edificación y el carácter de la vía: 
 
Ancho mínimo de los viales de sentido único y doble sentido 
 
  IEB > 0,60 m² /m²: 16 metros - 20 metros 
Residencial:  0,30 m² /m² < IEB < 0,60 m² /m²: 12 metros - 16 metros 
  IEB < 0,30 m² /m²: 10 metros - 12 metros 
 

Terciario: 16 metros - 20 metros 
 

Industrial: 18 metros - 24 metros 
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DIMENSIONES DE LOS ELEMENTOS DE LA RED VIARIA  
 
(art. 60 LUV y 131 ROGTU) 
 

b) Los viales peatonales, sea cual sea el uso dominante de la zona, 
tendrán una ancho mínimo de 5 metros. 
 
c) En sectores de uso dominante residencial se admitirá que, un 
25% de la superficie viaria total, tenga dimensiones mínimas 
inferiores en un 20% a las establecidas en el cuadro anterior para a 
calles de nivel de distribución local o de importancia relativa 
menor. 
 
d) En les zonas de nueva desarrollo, les aceras tendrán un ancho 
mínimo de 2 metros.  
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EL ESPACIO DEL PEATON 
 
ω [ŀǎ ƴŜŎŜǎƛŘŀŘŜǎ ŦǳƴŎƛƻƴŀƭŜǎ ŘŜƭ ǾŜƘƛŎǳƭƻ ƳƻǘƻǊƛȊŀŘƻ ƴƻ ǇǳŜŘŜƴ ǎŜǊ Ŝƭ ǵƴƛŎƻ 
criterio de diseño del viario 
ω 5ƛǎŜƷƻ ŘŜƭ ŜǎǇŀŎƛƻ ǾƛŀƴŘŀƴǘŜ ƳŜŘƛŀƴǘŜ ƭŀ ŎƻƳōƛƴŀŎƛƽƴ ŘŜΥ ƛǘƛƴŜǊŀǊƛƻǎΣ 
continuidades y actividades o estacionamientos 
ω 9ǎǇŀŎƛƻ ƳǳƭǘƛŦǳƴŎƛƻƴŀƭ ŘŜƭ ǾƛŀƴŘŀƴǘŜΥ ǊŜƭŀŎƛƽƴΣ ŜǎǘŀƴŎƛŀΣ ǎŜƎǳǊƛŘŀŘΣ ŎƻƳƻŘƛŘŀŘΣ 
legibilidad, ... 
ω tŜƴŘƛŜƴǘŜ ƳłȄƛƳŀ ŀōǎƻƭǳǘŀ ŘŜƭ мн҈ ȅ ƳłȄƛƳŀ ǊŜŎƻƳŜƴŘŀōƭŜ ŘŜƭ у҈ 
ω tŀǊŀ ǘǊŀƳƻǎ ƳŀȅƻǊŜǎΥ ŜǎŎŀƭŜǊŀǎ ȅ ǊŀƳǇŀǎ 

Fuente: Buchanan, 1990 
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CARACTERÍSTICAS GEOMÉTRICAS 
 

ω ±ŜƘƝŎǳƭƻǎΥ ŘƛƳŜƴǎƛƻƴŜǎΣ ŎƛǊŎǳƭŀŎƛƽƴ 
y maniobra 
ω aŀƴƛƻōǊŀǎΥ ƎƛǊƻ флȏΣ ŎŀƳōƛƻ ǎŜƴǘƛŘƻ 
180º, giro 360º, aparcar. 

ω tŀǊłƳŜǘǊƻǎ ŘŜ ƳƻǾƛƳƛŜƴǘƻΥ 
ς Radio rodadura  interior de atrás 
ς Radio rodadura exterior de delante 
ς Sombra parte exterior vehiculo 

ω /ƻƴŘƛŎƛƻƴŀƴǘŜǎ ŎŀǊǊƛƭŜǎ ǳǊōŀƴƻǎΥ 
ς Tipos de tránsito 
ς Intensidad 
ς Jerarquía de la calle 
ς Curvas 

ω tŜƴŘƛŜƴǘŜǎΥ 
ς Longitudinal: mínimo 1% 
ς Transversal: mínimo 2% 
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Fuente:  
Buchanan, 1990 
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