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XI¢ MORFOLOGIA URBANA (1)

w XI.1. LAS PAUTAS DE CONFORMACION DEL ESPACIO URBAN
PARAMETROS DE DISENO DE LA CIUDAD.

w XI.2. LA EVOLUCION DE LA CIUDAD A TRAVES DE SUS
INFRAESTRUCTURAS.

w XI.3. EL VIARIO URBANO Y LOS SISTEMAS DE COMUNICACIO
w XI.4 SOLUCIONES TIPOLOGICAS DE CALLES Y VIARIO URBANR

w XI.5 DISENO DEL ESPACIO URBANO: LAS CALLES Y EL ENTO
VIARIO.
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LAS PAUTAS DE CONFORMACION
ESPACIO URBANO. PARAMETROS
DISENO DE LA CIUDAD.
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Kevin Lynch :
La imagen de la ciudad

Coleccion Punto y Linea

Fuente. Lynch K.
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LA PERCEPCION DE LA CIUDAD
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HITOS

- Son puntos de referencia en los cuales el observador
Nno entra sino que es exterior a él.

Fuente.: Miralles, 2005
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NODOS

Son los puntos estratégicos de una ciudad.
El observador puede entrar en ellos y constituyen focos de actividad
Intensa desarrollada por los observadores gue vienen o van a ellos
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Fuente.: Miralles, 2005
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SENDAS

Son itinerarios que siguen los observadores
normalmente, ocasionalmente o potencialmente

Fuente.: Miralles, 2005
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BARRERAS

Son elementos lineales que el
observador no usa o

ni considera como sendas, y que
sin embargo suponen fracturas - g o BT /
en la trama urbana y social. SRR e R T oi¢v

-

jo 14.08'km

Fuente.: Google Earth
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BARRIOS

Son secciones de la ciudad e
concebidas a nivel bidimensional, B\ e
en los cuales el observador entra g
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Fuente.: Revista Ciudad y Territorio
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Fig. 3 La forma visual de Boston sob Fuente: Miralles, 2005
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Fig. 8 Problemas de la imagen de Boston
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Fig. 5 El Boston que todos conocen s 50
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Fuente.: Miralles, 2005
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Fig. 35 La imagen de Boston como consecuencia de algunas entrevistas
verbales
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Fig. 36 La imagen de Boston como consecuencia de los bocetos de mapas

Fuente.: Miralles, 2005

Yo :
Tga mhrl n x chdm‘bh‘nk Sdgqghsnghn ATOBS
Y



LA EVOLUCION DE LA CIUDAD A
TRAVES DE SUS INFRAESTRUCTU
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Connexi6 de la trama ortogonal amb les vies principals de la proposta d'Ei-
xample. Tldefons Cerda. Teoria de la construccion de las crudades aplicada al pro-

) . yecto de reforma y ensanche de Barcelona, Barcelona 1859, Archivo General de
Fuente. Archivo COAC la Adminastracion, Alcala de Henares.
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Figy. 3, Hipotasis dal cequema da la propuesta da gnteprovecta de Oocks de Barceiona
desarrallado en 13 Teoria del enlace de la vias maritimo-terrestres de 1853 dg |. Cerda. Fuente: Maaorinva, 1994

Fuente.: Archivo COAC
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Fuente: Archivo COAC
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Apertura bulevares de la Opera y Sebastopol 1858-181

Fuente: Archivo COAC
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Fuente: Archivo COAC
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Fuente: Archivo COAC
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[madrid rio

ConcuTec de 1dess pargus 11nesl dal manraseres

Fuente de imagenes. Madrid Rio S.A.
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EL VIARIO URBANO Y LOS SISTEN
DE COMUNICACION
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COLIN D. BUCHANAN

&0 El. TRAFICO EN LAS CIUDADES
"\ = a8
1 1 l l

. {
trafico enlas —

ciudades : ]

Primusry distributors
District distroutars

Local distrbutlars

Environmental area boundaries

ORI ‘."““1“ SOCIRL M & El princiypio de la jerarquia de las vias distribuidoras.
i i R £ No se muestran agui las dress de acceso,
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Vias dismmbalGoras primacias,—Vias @istri
Bedaras de dirito o NVigs disrribadoras Jocales —Lindtes de dres am-
bDlentai

Fuente: Buchanan, 1990
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CLASIFICACIONES

Segun el paisaje y tipologia urbana Otras denominaciones especificas
w ! SYARI a

w bgoOtS2a KAadsNRO2&, w2yRSa RS OANDdzy
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w 9yalyOKSa ad® - L- ¢ t}I4a82a YINNGAY2A
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Segun la actividad predominante Segun el ancho
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DIMENSIONES DE LOS ELEMENTOS DE LA RED VIARIA

(art. 60LUV y 131 ROGTU)

Los elementos de la red viaria, no incluida en los catalogos de
carreteras, se deberan de ajustar adlimensiones siguientes

a) Elancho minimode los viales sera la que se indica, en funcion del uso
global, la intensidad de la edificacion y el caracter de la via:

Ancho minimo de los viales sientido Unico y doble sentido

IEB > 0,60 m2/m2; 16 metre20 metros
Residencial 0,30 m2/m2 < IEB < 0,60 m2/m2; 12 metrdsb metros
IEB < 0,30 m2/m2; 10 metred.2 metros

Terciaria 16 metros- 20 metros

Industrial: 18 metros- 24 metros
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DIMENSIONES DE LOS ELEMENTOS DE LA RED VIARIA

(art. 60LUV y 131 ROGTU)

b) Losviales peatonalessea cual sea el uso dominante de la zona,
tendran unaancho minimo de 5 metras

c) En sectores deso dominante residenciade admitira que, un

25% de la superficie viaria total, tenga dimensiones minimas
inferiores en un 20% a las establecidas en el cuadro anterior para a
calles de nivel de distribucion local o de importancia relativa

menor.

d) En les zonas de nueva desarrollogesras tendran un ancho
minimo de 2 metros
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EL ESPACIO DEL PEATON

w [ a ySOSéARI- RS A& szyf))\zyl- f Sa R
criterio de diseno del viario

w 5Aa8S32 RSt S&aLIl OA2 OAlFYRFEYOGS YSRAL
continuidades y actividades o estacionamientos

w 9aLI OAZ2 Ydzf GAFdzyOA2y It RSt OAlFYRI Vi
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— —eee — Fuente: Buchanan, 1990
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Cuadro 1.2

Tipo de calle

Ancho de acera minimo

Principales arterias y grandes avenidas

5 a 7 m. (recomendable anchos superiores
principalmente en vias comerciales)

Distribuidoras locales

Sa7m.

Comerciales locales o colectoras industriales

3a25m.

Local residencial

2,5 a 3 m. (menores en calles de coexistencia)

Local industrial

2 m.

Yalor minimo absoluto (cuande hay tréfico
peatonal)

1,50 m. (s6lo ir a valores inferiores, 0,75 a 1 m.
en casos de servicio a parada de automdviles sin

trafico peaional).

Fuente: Recomendaciones para el pravecto y diseiio del viario urbano.
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CARACTERISTICAS GEOMETRICAS
w +SKNOdzZ 23Y RAYSY &2y $NI YEXNDdet RSA 32

y maniobra ¢ Radio rodadura interior de atras
w al yYyA20N}l ayY 3FIANE orxBRatio Odadummexeriod de vialamtér 2
1809, giro 360°, aparcar. ¢ Sombra parte exterior vehiculo

w [ 2YRAOA2YIYy(iSa OF NNAEt S& dzNDFy24aY

¢ Tipos de transito w t SYRASY(GSay
¢ Intensidad ¢ Longitudinal: minimo 1%

¢ Jerarquia de la calle ¢ Transversal: minimo 2%

¢ Curvas
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ESPACIO DEL MOVIMIENTO DEL VEHICULO. LA CALZADA
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Cuadro 1.4

Vehfculo tipo (1)  Radio interior r_{(ny Radio exterior r. (m) Sobreancho s (m)
1 % 5,80 0,35
2 6 8.35 0.40
3 8 11,40 0,60
4 8.5 12,50 0,70
3 10 13,60 1,40
6 12,00 0,35
7 6 13,50 0,36
i e T Rt S

Cuadro 1.5 Dimensiones recomendadas de cada carril

Tipo de via y sitacion

Dimensidén de cada carril

Autopista y autovias urbanas

3,50 m.
Miéximo: 3,60 m.
Para IMD<500, 3m.

Carriles de vehiculos lentos

3a 3,50 m.

Principales avenidas y vias colcctoras

Optimo, 3,50 m.

Minimo para vias de trafico poco intenso: 3 m.

Viario industrial (con alio porcentaje de
vehiculos pesados)

Optimo: 3,50 a 3,75 m.

Red local

Dimeasiones muy estrictas: 3,25 a 3 m.
Excepcionalemte: 2,50 a 2,75 m.

Carril derecho de grandes vias

350 a 3,75 m. (vehiculos lentos, ciclistas...)

Clarril-bus

330 m (minimo, 3m)

Carriles de servicios y aparcamientos

Segiin su disposicién

Fuente: Recomendaciones para el proyecto y diseno del viario urbano.
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Cuadro L6

Radio de la curva

Sobreancho de cada
carril (s)

R<50 m.
S0<R< 100 m.
100<R<150 m.

R>150 m.

0,75 m

.60 m.

0,25 m.
0
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: Recomendaciones pora el proyecto y diserio del

X Ngcdm bhf

viario urbano.
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