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<g§’} 1. Introduccion

« Lainfraestructura

« Lasuperestructura

* El material movil

« La electrificacion

« El sistema de control  Fuente fiicie Ata velocidad Espariola (AVE)

Foto n° 250 del grupo de serie 103. José Maria Navarro
Sanchez. https://www.flickr.com/groups/ave/

de trafico y sefalizacion



<g§’} 1. Introduccion

e Lainfraestructura

* Obras de tierra
« Desmontes
» Terraplenes
* Obras de fabrica

e TUneles
« Viaductos

Fuente: flickr Alta Velocidad Espafiola (AVE)
Foto n° 250 del grupo de serie 103. José Maria Navarro
Sanchez. https://www.flickr.com/groups/ave/



1. Introduccion

« Lainfraestructura
 La explanacion

“Zona del terreno natural o preparado, destinada a
contener la totalidad de sus instalaciones (vias,
tendidos electricos, edificios, etc)”
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Fuente: Ferrocarriles. Apuntes de clase edicion 2009-2010. Tema 9. Figura 1.
José Manuel Garcia Diaz de Villegas. Universidad de Cantabria. 2009.
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a. ancho de via en Renfe 1.668 mm.

b: cimentacion de la electrificacion (de 1 a 2 m).

¢: ancho de la cuneta (de 0.5 a I m).

d: derrame de la banguera (oscila de 0.5 a I m, segin altura de la banqueta).

e: entrevia (de 2,1 a 3 m, segiin las necesidudes).

h: hombro de la banqueta (de 0,8 a I m, segiin las necesidades de estubilidad).

n: gdlibo de electrificacion (distancia entre la cara activa del carril y los postes: 2,1 m, minimo).
p: paseos (pueden ser uno o dos de 0,7 a 1 m de ancho).

Fuente: Ferrocarriles. Apuntes de clase edicion 2009-2010. Tema 9. Figura 2.
José Manuel Garcia Diaz de Villegas. Universidad de Cantabria. 2009.



g;}i» 1. Introduccion

 Lainfraestructura

 Lasuperestructura
o Carrll

Traviesas

Sujeciones

Balasto

Fuente: flickr Alta Velocidad Espafiola (AVE)

Su bbalasto Foto n° 250 del grupo d_e serie 103. José Maria Navarro

Sanchez. https://www.flickr.com/groups/ave/

BALASTO
B TRAVIESA
N

SUB-BALASTO ™.__

PLATAFORMA
SRR

/"#____.__,-—————_'_'_'r —AINF Eﬁ’FR‘HC U'RA" ________ —

Fuente: Ingenieria de Ferrocarriles. Francisco Javier Calvo Pof/o, José Lorente Gutiérrez,
Rafael Jurado Pifia, Juan de Ofia Lopez. Editorial Técnica Avicam. Granada. 2015.



https://www.flickr.com/groups/ave/

S8 1. Introduccién

) ORDENES DE MAGNITUD
e Lainfraestructura

« Lasuperestructura

Transmision de cargas

. !
Carril Q= 125 KN (12,5 Tn)
¢ TraV|esaS ) Contacto rueda-carril: A=3 cm? ¢ = 420 Mpa
® SUJeC|OneS » ~‘{ Contacto carril-traviesa: A=200 cm? o = 4,2 Mpa
L Contacto travi terial 1:
° Balasto N ontacto traviesa-material 1:

A=510cm? o =1,7 Mpa

e Subbalasto

Contacto material 1-material 2:
A=2.380cm? o =0,37 Mpa

. Contacto material 1-material 2:
A=10.100cm? o =0,1 Mpa

Fuente: Infraestructuras ferroviarias. Andrés Lopez Pita. UPC.2006



1. Introduccion

« Lainfraestructura
 Lasuperestructura
« El material moévil

 Material motor
 Locomotoras
o Automotores

e Remolcado
e Coches
- Vagones

https://historiadeluismi.fil
es.wordpress.com/2012/
05/documentos-010.jpg

Fuente:
http://www.vivireltren.es/
2013/04/primer-intercity-
gijon-sanz-crespo-
madrid-chamartin-en-

j doble-
composicion/vagones-
alvia/

Fuente:
https://www.trenvista.net
/tag/renfe-mercancias/




. Introduccion

La infraestructura
La superestructura
El material movil
La electrificacion

Fuente: flickr Alta Velocidad Espafiola (AVE)
Foto n° 250 del grupo de serie 103. José Maria Navarro
Sanchez. https://www.flickr.com/groups/ave/



1. Introduccion

 Lainfraestructura
 Lasuperestructura

« El material movil

« La electrificacion
 El sistema de control
de trafico y sefalizacion

Fuente: http://viaferreaunexpo.blogspot.com.es/



1. Introduccion

Unidades de medida de trafico ferroviario

 TBC (tonelada bruta completa). Toneladas que pesa el tren
completo (material motor y remolcado).

 TBR (tonelada bruta remolcada). Peso en toneladas del material
remolcado (coches o vagones, incluida la carga) que arrastra la
locomotora.

« TKBC (tonelada kilometro bruta completa). Se obtiene multiplicando
el peso total del tren por la distancia que recorre.

 TKBR (tonelada kilometro bruta remolcada). Es el producto de
toneladas remolcadas (TBR) por el nUmero de kilometros
recorridos.



1. Introduccion

Unidades de medida de trafico ferroviario

« PKO (plaza kilometro ofrecida). Es la unidad de medida de la oferta
en el transporte de viajeros. Equivale al desplazamiento de una
plaza ofrecida en un coche o automotor a lo largo de un kilometro.

« VK (viajeros kilometro). Es el producto del nimero de viajeros que
lleva un tren por los kilbmetros recorridos.

« TKN (tonelada kildmetro neta). Es el producto de las toneladas
netas que transporta un tren por el numero de kilbmetros recorridos.

« UK (unidades de trafico transportadas). Es la suma de los VK y
TKN.




 Romanos (s. Vil a.C.)

NN

* Siglo XVII

WAGONWAYS
* Siglo XVIII
 Railes de hierro (UK)

uente:
ttps://upload.wikimedia.o

mb/5/51/Wagonway.jpg/2
20px-Wagonway.jpg

Golfe de Corinthe

S Isthme de Corinthe
oum 0w 20m

O. g 3
Argolide o S
/\‘\ ey /""/\ 1 Pastium . Canalde Cornthe

» Railes de madera (UK)

Fuente:http://via-carrascosa.blogspot.com.es/2014/02/historia-del-
ferrocarril-antecedentes.html
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Fuente: https://es.dreamstime.com/stock-de-ilustracin-
ferrocarriles-del-griego-clsico-image 74587680



1. Breve historia del ferrocarril

* Siglo XIX
« 1803 — Locomotora Trevithick (Reino Unido)
» 1829 — Stephenson: “La Rocket”

Fuente:
https://en.wikipedia.org/wiki/Stephenson's _Rocket#/media/File:Stephenson%27s_Rocket_drawing.jpg




1. Breve historia del ferrocarril

* Siglo XIX
« 1803 — Locomotora Trevithick (Reino Unido)
» 1829 — Stephenson: “La Rocket”
« 1830 — Linea larga distancia Manchester-Liverpool

EXITO FERROCARRIL = EXPANSION MUNDIAL




1. Breve historia del ferrocarril en Espana

« 1837 — Primer ferrocarril espanol se construye en
CUBA, 28 kms, que unen La Habana con Bejucal.

« 1848 — Primer ferrocarril en la peninsula:
Barcelona — Mataré

« 1851 — Madrid - Aranjuez

« 1856 — Creacidon companias ferroviarias, a destacar:
v'M.Z.A. (Madrid — Zaragoza — Alicante)
v'Compafia de los Caminos de Hierro del Norte

« 1887 - Compainia de ferrocarriles andaluces




‘i‘ﬁ‘v 1. Breve historia del ferrocarril en Espana

* Finales siglo XIX - Expansion de la red ferroviaria
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Fuente: https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/thumb/e/ea/La_red_de_ferrocarriles.svg/350px-
La_red_de_ ferrocarriles.svg.png


//commons.wikimedia.org/wiki/File:La_red_de_ferrocarriles.svg?uselang=es
//commons.wikimedia.org/wiki/File:La_red_de_ferrocarriles.svg?uselang=es

1. Breve historia del ferrocarril en Espana

* Primera mitad siglo XX:

* Red finales siglo XIX: 13,000 kms (90% de la red existente
en 1940).

« Avances técnicos (sistemas de blogueo, doble via y primer
ferrocarril eléctrico en 1926)

* “Problema ferroviario”

v'Instalaciones y material moévil obsoletos - costes de
explotacion elevados

v Tarifas
« RENFE (1941)

Red Nacional de los Ferrocarriles Espainoles
v'Recuperacion de la red (12,401 kms)
v'"Nuevo material movil (tractor y remolcado)
v'Unificacion de sefalizacion y reglamentos de circulacion




1. Breve historia del ferrocarril en Espana
« Anos 50:

+ Mejoras tecnologicas: trenes Talgo, BLS, electrificaciones...
== Auge del transporte por carretera

 Anhos 60 — 70:
 Plan Decenal de Modernizacion

« Renovacion de vias, material movil, mejoras en seguridad y
comunicaciones

» Velocidad comercial: 140 km/h

 Fin traccion a vapor (1975)

« Se implanta el sistema ASFA

* Primer Contrato Programa entre el Estado y RENFE (1979)

« Ahos 80:

» Plan de Transporte Ferroviario (PTF — 1987)
» Auge trafico de trenes cercanias




1. Breve historia del ferrocarril en Espana

« Anos 90:
« Transporte viajeros: Alta Velocidad (AVE)
« Transporte mercancias: Intermodalidad

« Especializacion y gestion comercial de RENFE: Unidades de Negocio y
GIF (Gestor de Infraestructuras Ferroviarias)

« Ultimos afios:
2005: Liberalizacion del sector ferroviario
» Renfe Operadora
o Adif
2012: RD-Ley 22/2012

« Reestructuracion de la entidad publica Renfe Operadora (Viajeros,
Mercancias y Logistica, Fabricacion y Mantenimiento, Gestion de
activos - Material ferroviario)

« Supresion de FEVE

* Inicio de la liberalizacion de los servicios de viajeros: 31 de julio de
2013

« Traspaso de activos (tramos AV) a Adif




PRINCIPALES AGENTES DEL SECTOR FERROVIARIO

ADMINISTRACION

- Definicion politica ferroviaria - H FERROVIARIA
_ Prantficacion estratéglea Ministerio de Fomento
n
o
- Garantia de pluralidad Comité de %
de oferta ’ 0
- Resolucion de conflictos Regl"aCion =
entre ADIF y Operadores | Ferroviaria
Servicios de interes publico
Contrato-prograrma y convenios
para la construccidn y gestion
dela red
PRESTACION
DE SERVICIOS
Y Y
Administracion Provision servidos anejos Operacion servicios

- de infraestructura
- Construccion

imi Cargas de infrasstructura
- Mantenimiento argas d estruc

- Gestion sistemas d . F
0 ' Asignacion de capacidad

renfe

y otras empresas

Fuente: Ministerio de Fomento_areas de actividad_ ferrocarriles:

http://www.fomento.es/MFOM/LANG_CASTELLANO/DIRECCIONES_GENERALES/FERROCARRILES/Estructura_ferr/




1. El ferrocarril espanol en el siglo XXI

SERVICIOS DE TRANSPORTE FERROVIARIO
Servicio de viajeros

Cercanias: actuan en el area metropolitana de las grandes ciudades.
Se caracterizan por el elevado numero de paradas y elevada
frecuencia.

Media Distancia (entre 50 y 100 km) de caracter regional que unen
ciudades importantes con su ambito de influencia. Circulan a mayor
velocidad que los trenes de cercanias y realizan menor numero de
paradas.

Larga Distancia: unen las principales ciudades del pais, trayectos
superiores a 100 km. Elevada velocidad comercial y confort a los
viajeros.

Alta Velocidad: Servicios diurnos de largo recorrido con elevada
velocidad comercial, pocas o ninguna parada intermedia y gran confort
y calidad de los servicios ofrecidos al viajero.



1. El ferrocarril espanol en el siglo XXI
m"ﬂ?:neros-kilémetro transportados Dislﬂzu&ggrtor:fico I'E FERROVI ARIO

24000 RENFE Operadora
2000 - (millones viajeros-km)
160 — olitana de las grandes ciudades.
14000 - B
ool 3.127 ro de paradas y elevada
B.000 1
o 4 Larga distancia + AVE .
iﬁa- 178 e e 0€ Caracter regional que unen
565799 0 01 0204 5 5 07 8810 11 2 1 Coroonias. de influencia. Circulan a mayor
= ROFEQpdon. — Feo Ancho Métrico (FEVE) -
paradas. Distribucién del trafico interior de viajeros
- Larga Distancia: unen las principale: (viajeros-kilometro)
superiores a 100 km. Elevada veloci
viajeros. géa"gﬂ Mgfﬂfﬁﬂ
: . =] ¥ (=
« Alta Velocidad: Servicios diurnos de Faé'ggfﬂ \

Carretera
91,3%

velocidad comercial, pocas o ningur
y calidad de los servicios ofrecidos ¢

Fuente: Los transportes y las infraestructuras. Informe Anual 2013. Secretaria General Técnica. Ministerio de Fomento.




1. El ferrocarril espanol en el siglo XXI

SERVICIOS DE TRANSPORTE FERROVIARIO
Servicio de mercancias

« Vagon completo: Se denominan trenes de mercancias puros. Esto

quiere decir que transportan un solo tipo de mercancia y pertenece a
un unico cliente.

« Transporte combinado: Trenes que transportan principalmente

contenedores sobre vagones porta-contenedores. Suelen ser trenes
multicliente.

Distribucion del trafico interior de mercancias Dlstrlbucmp del consumo
. de energia por modos
(toneladas-kilémetro)

Maritimo
Maritimo Aéreo 20,1% Carretera
Ferrocarrii  13,0% /0,01 Yo 65,6%
2,6% ~_ Agéreo
13,6%
Carretara Ferrocarril
84.4%
0.8% —

Fuente: Los transportes y las infraestructuras. Informe Anual 2013. Secretaria General Técnica. Ministerio de Fomento.




MAPA 2

PRINCIPALES ESTACIONES DE
TRANSPORTE DE VIAJEROS
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= Logrofio Ides de
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({Benlcarlé Pefiiscola

31 diciembre 2015

#_Valencia Cabanyal
OValencla Estacio del Nord

L LiNEAS
O CONVENCIONALES
ESTACIONES (1.668 mm)
CATEGORIA 1
LINEAS ALTA
> VELOCIDAD
ESTACIONES
DE VIAJEROS (1.668 mm)
|
TERCER
@ CARRIL
®, NUCLEOS DE (1.435 mmy
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¥gewia S T
rmino
. e e
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/« Bobadil ADIF ALTA
la Almeri VELOCIDAD
AR < o merfa =
@ 4 e
. Cadiz (1.435 mm)
C/'Algeclms
Fuente: Declaracion sobre la red. ADIF. 2016 E 000




1. Alta Velocidad ADIF Septiembre 2016

Fuente: Declaracion sobre la red. ADIF. 2016




MAPA 3

PRINCIPALES TERMINALES DE
TRANSPORTE DE MERCANCIAS

Bilbao

. - G Muriedas Marcancias /)
A Corufia C"TIP'EJ" Lugo, oA\ d 3 Irun Mercancias
San Diego de lanem Torrelavega Complejo
Soto del Rey Mercancias - Pasaia-Lezo
) i s Portbou
Lugo Mercancias Busdongo Mataporquera Mercancias
i Pamplona TP Ferro f
Monforte iranda de Ebro ! /-
dP?Lemos Cosmos Mercancia No&in
Mercancias Leén Mercancias /
Pontevedra®
Vigo & Complejo - _ ’
" . » @ranollers Mercancias
Guixar e Géndaras Neboadela-Ourense N Castellbisbal /
Venta de Bafjoshn? /i
Mercancias, “

Barcelona Morrot
: Barcelona Can Tunis
Complejo
Valladolid ghenti
Samper Tarragona
Mercancias

Zaragoza
Plaza

Martorell

Salamanca

Vicalvaro Mercancias
[; Madrid Abrofiigal
Complejo Villaverde

Fuentes de Ofioro

Sagunto
Mercancias

31 diciembre 2015

Valencia

Fuente San Luis
—

LINEAS
CONVENCIONALES

‘ (1.668 mm)

TERMINALES LINEAS ALTA
TRANSPORTE VELOCIDAD
MERCANCIAS (1.668 mm)

]
TERCER
CARRIL
(1.435 mmy
1.668 mm)

Silla
Mercancias

Cérdoba
El Higuerén

Escombrera:

- LINEAS
LINEAS ANCHO
TITULARIDAD METRICO
ADIF ALTA
VELOCIDAD

Sevilla - La Negrilla

Huelva
Mercancias

]
LINEAS ALTA
VELOCIDAD
(1.435 mm)

San Roque-La Linea
Mercancias
Algeciras Mercancias

|
Fuente: Declaracion sobre la red. ADIF. 2016




1. El ferrocarril espanol en el siglo XXI

TRANSPORTE E INFRAESTRUCTURAS Transporte e infraestructuras ferroviarias
Parque de material motor y remolcado Longitud de las redes ferroviarias (kildmetros)
Concepto 2008 2009 2010 2011 2012 2013 132 Concepto 2008 2009 2010 2011 2012 2013 13M2
Renfe Operadora (1) ADIF (2)
Locomotoras 537 495 524 512 439 476 84% de via doble electrificada 4514 4506 5001 5168 5185 5516 6,4%
Automotores 1013 1074 1079 1.138 1142 1245 9,0% de via doble sin electrificar 91 112 113 53 48 48  0,0%
Coches-viajeros (2)  1.179 1.253 1.250 1.215 809 746 —7,8% da via tnica electrificada 3577 3583 3582 3569 3554 3772 B1%
‘u’agones 13718 13.218 12996 12344 12760 13.520 6,0% de via (nica sin electrificar 5170 5153 5157 5155 5143 5936 16,6%
Ancho Mérico (FEVE) (5) Total 13.352 13.354 13.853 13.945 13.930 15332 10,1%
Locomotoras 56 56 56 53 55 52 -55% FEVE . .
Automotores 93 89 100 105 109 107 —1gy  4e via doble electrificada 75 75 83 83 83 — —
Cochesviajeros (3 64 64 61 61 61 68 115% ge Via doble 5:” ?i?"';m 242 242 232 252 252 - =
Vagones (4) 1040 1040 1158 1.156 1.146 1006 —12,2% . o rea SeCiicata -
CCAA de via Unica sin electrificar 877 875 873 853 853 — —
o Total 1.194 1194 1.194 1192 1.192 — —
Locomotoras 17 18 24 25 27 25 —7,4% CCAA
) .C.AA.
Automotores 352 349 30 374 408 444 BE% 4o i doble electrificada 245 280 278 286 338 354 47%
_viai Q
Coches-viajeros (3) 709 185 185 200 423 467 10,4% de via doble sin electrificar 29 9 2 2 0 0 _
— 0, P ™
Vagones (4) 260 247 247 247 259 239 TT% g yig gnica electrificada 370 325 327 329 322 299 —7,1%
i; J gﬂmpreni las rL1midaddefs disponibles aunque estén Ifuer‘a ?f servicio. S o de via Unica sin electrificar 286 230 230 230 224 221 -1,3%
I: | ning]aﬂﬂmr:;c es ordinarios, automotores ¥ remolques. NO comprende parque interior Total 920 869 869 879 884 874 _1,1%
(3) Incluidos los remolques de autometor. A partir de 2009 la C.A. de Valencia incluye los Total km. de longitud de la red (1) 15.475 15.417 15.916 16.016 16.006 16.206 1,2%

coches de viajeros en unidades de tren eléctricas (trenes indivisibles).

e ' ; . 1) No incluye companiias privadas (83 km. de longitud).
4) Incluye furgones. Tren Limon-expres (Alicante) producto comercial fuera de servicio. ( . ) "
E51 Hastg 2017 FEVE. En 2013 Ancﬂo I'u'll:t)':iricu. L (2) A partir de 2013 incluye Ancho Métrico (FEVE).

Reparto de la red ferroviaria (kildmetros)
CC.AA.

Cias. privadas
83

ADIF
15.332

Fuente: Los transportes y las infraestructuras. Informe Anual 2013. Secretaria General Técnica. Ministerio de Fomento.




1. El ferrocarril espanol en el siglo XXI

Transporte e infraestructuras ferroviarias TRANSPORTE E INFRAESTRUCTURAS
Viajeros-kilometro transportados Distribucion trafico Toneladas-kilémetro transporiadas Distribucidn trafico
Ml viai-4am de viajeros Mies mill t-m de mercancias
24,000 RENFE Operadora 1400 RENFE Operadora
22000 4 (millones viajeros-km) B (millones toneladas-km)
20000 - oo 168 12000+ 365
18,000 1000
16000 ' ‘
: 4uu ] 7.325 2000 2.890 4.093
2000 5
10000 1 3.127 600 730
8000 - X
6000 - : _ 4000 -
4IJJJ : T 4 Eé%ﬂg'sst;iﬁf +AVE 200 - Cargas (vagon completo)
2000 Media distancia + AVE ) = Tte. combinado
R r— — lanzaderas O L
WTBWOONEMBBOTEEI0N 213 Cercanias 95 G798 9900 01 02 (3 04 05 06 07 08 09 10 111213 < Ancho Métrico (FEVE)
— RENFEQperadors  —— Resto Ancho Métrico (FEVE) o FENE (peradra s Rl
Trafico por ferrocarril Viajeros transportados en cercanias
Concepto 2008 2009 200 2011 2012 2013 1312 (millones)
Renfe Operadora (2)
Viajeros-km (millones) 22074 21700 204978 21398 21144 22563 6,7% 240445 440 458467 45?445
Toneladas-km (millones) (1) ~ 9.737 6973 7417 7564 7049  7.347 4,2% 41 a1 oE
FEVE 400 g 410402
Viajeros-km (millones) 208 196 188 183 175 — —
Toneladas-km (millones) 429 339 a7 384 a4 — —
CC. AA.
Viajeros-km (millones) 1.670 1.677 1.728 1.707 1.668 1.736 41%
Toneladas-km (millones) 58 41 55 61 54 47 -13,0%
Compaiias privadas
Viajeros-km (millones) 16 24 23 25 29 23 -20,7%
Toneladas-km (millones) 55 38 23 8 7 1 -857%
Total viajeros-kilémetro 23968 23.597 22917 23313 23.016 24.322 5,7%
Total toneladas-kilometro 10279 7391 7872 8017 7484 7395  —1,2%
(1) Comprende el trafico comercial y el trafico de servicio. 96 97 98 99 00 O1 02 03 04 05 06 OF 08 09 10 11 12 13

(2) A partir de 2013 los datos de Ancho Mefrico (FEVE) se incluyen en Renfe Operadora.

Fuente: Los transportes y las infraestructuras. Informe Anual 2013. Secretaria General Técnica. Ministerio de Fomento.



1. El ferrocarril espanol en el siglo XXI

TRANSPORTE E INFRAESTRUCTURAS

Transporte e infraestructuras ferroviarias

Inversiones realizadas en transporie e infraestructuras ferroviarias (millones euros) (1)

Concepto 008 2000 200 2011 2012 2013 1342
D.G. FERROCARRILES 170489 194922 165972 103440 67670 11030 —87.4%
Infraestructuras 512305 568004 532799 50365 370204 188593 —490%
Oras 25845 8042 6162 4200 15688 80,76 —485%
Administrador infraesiz. ferrviarias (ADIF)(?) 5.38151 576046 5.38961 507852 385892 167,69 —49.0%
gg“g.‘;ﬁ%ﬁﬁg’gﬁﬁn'm"mmm — — — 136071 33911 28590 -157%
Material movil 110535 107158 69262 30081 10178 7462 —267%
Oras 12769 6920 8514 4375 5224 6408 227%

Total RENFE operadora (2)  1.233,04 114078 777,76 34456 15401 13870 —9.9%
Material motor 3815 3839 2383 5444 1893 3218  70,0%
Instalaciones fijas 889 449 1157 1280 175 1155 —17%
Otras 3% 1546 1271 611 431 627  455%

Total G. Cataluna 8302 5834 4811 7335 3499 5000 420%
Material motor 2193 31,09 2041 7220 5296 4658 —10.9%
Instalaciones fijas 020 010 002 58 05 070 228%
Otras 575 362 789 433 359 164 —543%

Total G. Vasco 2788 3481 2812 8233 5642 4892 —133%
Material motor 9568 7484 9765 11385 1380 435 —68,0%
Instalaciones fijas 1941 2051 1993 1675 430 666 549%
Otras 1O 295 902 172 358 0,00 —1000%

Total G. Valenciana 14839 11830 12660 13232 2148 11,01 —487%
Material motor 562 1376 1900 3076 2374 253 893%
Instalaciones fijas |E7T 2424 4386 4101 1ET 450 —614%
Otras 015 079 678 255 000 000  —

Total G. Islas Baleares 5064 3879 6073 7432 3541 703 —801%

Total general 873107 021526 820956 B8.23356 543613 261955 -51,8%

(1) No incluye las inversiones realizadas por las Direcciones Generales de las correspondientes CC. AA., ni las de las Com-

pafias privadas.
(2) En 2013 incluye Ancho Métrico (FEVE).
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Fuente: Los transportes y las infraestructuras. Informe Anual 2013. Secretaria General Técnica. Ministerio de Fomento.



